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DispSe sobre a Instalagio de

T mre—
ondulagdes transversais as rodovias

do Estado do Amapa,

O Governador do Estado do Amapa
Fago saber que a Assembléia Legislativa do Estado do Amapa

decreta e sanciono a seguinte Lei.

At 1 - A construcdo de ondulagbes transversais nas ruas e
rodovias do Estado seré precedida de andlise técnica elaborada pelo 6rgac de
transito do Estado, com jurisdicio sobre a érea, acompanhada por 01 (um)
membro do Sindicate dos Condutares de veiculos avtomotores, e 01 (um) membro
da UBMA e cbedecera aos termos desta lei.

Pardgrafo Unico - A andlise provista no "capul” deste artigo
atenders & necessidade de prevengdo de acidents, priorizando os interesses dos
transeuntes & a seguranga no frafego.

Art 2 - A forma do gquebra-mola a ser instalado terd a medica
maxima de 3.66m (Wés metros e sessentz e seis centimetros) de largura por
0,08m (oito centimetros) de altura, reduzindo a velocidade atdé 30km/h (trinta
guilémetros por hora) nas vias secundérias e nas rodovias.

Art. 3 - A sinalizac3o e a pavimentago utilizadas para a colocagao
dos redutores serao.

I - placa da regulamentagiio R-19, indicanda que a velecidade
méaxima & de 30kmvh (trinta quildmetros por hora);

1| - placa de adverténcia A-18, indicando a presenga de lombada
ou saliéncia;
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ll - mareas obliquas pintadas sobre a ondulaco nas cores preta e
amarela, altemadamente, admitindo-se, tambem, a pintura de toda a ondulacdo na

cor amarela;
IV - distAncia minima de 500,00m (quinhentos metros) entre duas

ondulacdes sucessivas,

V - distancia minima de 50,00m (cingdenta metros) para colocacio
da primeira endulagéo junto @o inicio ou ao término de rampas com declividade
acentuada;

Vi - placas indicativas, a partir do local onde a rodovia adentra o
perimetro urbano e a intervalos méximos de 100,00m (cem metros) da presenga
dos quebra-molas,

VIl - faixas de travessia de pedestres proximas aos redutores, nos
locais em que o volume de trafego justifique o procedimento.

At. 4 - E fundamental observar as seguintes caracteristicas
relatlvas a via & ao trafego local para a instalaglo das ondulagbes:

[ - ausédnecia de rampas com declvidade superior a 4,5% (guatro
inteiros @ cinco décimos por cento) ao longo do trecho;

Il - auséncia de curvas ou interferdneias visuais {arborizagio,
lombadas e outras) que Impossibilitem boa visibilidade do dispositivo;

il - volume do trafego estipulado por estudos de engenharia no
local da implantacao.

Art. 5 - Fica proibida a colocagdo de quebra-mola do tipo valeta
(deprassao).

Art. 6 - O poder plblico dara preferéncia ac emprego de medidas
de engenharia de trafago em relagho as ondulagdes transversais, medianie
anélise giobal da drea em estudo.






outras;

| - sentido Gnico de circulagao;

Il - refilgios @ canteiros;

HI - alargamento de passeios e calgadas;
IV - corregao geométrica;

V - semaforos;

VI - sinalizag8o estratigrafica;

V! - reducdo da capacidade da via;

VIII - rotatdria.

Art. 7 - O Poder Publico terd o prazo de 60 (sessenta) dias para
adaptar as atuais lombadas aos critérios desta Lei.

Art. 8 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagao,

Art. 9 - Revogam-se as disposigdes em contrario,

Sala das Sessbas do Palacio Deputa elson Salomido, em 12 de novembro de 1997,

Dep

Pardgrafo Gnico - S0 medidas de engenharia de trafego, entre
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Justificacao:

A seguranca no tréfego rodovidrio tem sido assunto de continuas
discusstes e estudos técnicos, que buscam minimizar os indices fatidicos de
acidentes automobilisticos.

Desde a década de 70, originalmente na Inglaterra, por meio do

* TRRL (Laboratrio de Pesquisas Rodovidrias e de Transportes), vém sendo
realizados testes com varios tipos de weiculos trafegande em diferentes
'. velocidades e com ondulagbes em variadas dimensoes, objetivando encontrar um
- modelo de redutor que satisfizesse as exigéncias de seguranga desejadas e nao
causasse estragos aos automéveis ao transpd-lo nem fizesse o motorista perder o
controle do veiculo.

- No Brasil, em meados da 1973, esses dispositivos comegaram a

ser implantados, sem qus, no entanto, fosse observada uma padronizagao,

Apresentamos, na forma do art. 2 de nossa proposta, medidas
adequadas para 0s quebra-molas, tendo em vista a redugdo compulsoria da

. valocidade em locais onde s8o necessdrias a seguranga dos transeuntes e a
preservacao dos automavels.

A nosso ver, faz-se necossaria a experimentagdo exaustiva dos
tipos de redutores, visando a adequar seus aspectos fisico-dinamicos as reagdes
provocadas scbre 0s veiculos; encontrar um padrio dimensional condizents com a
demanda vidria; abrandar desvantagens freqientes como atrasos no trafego em
geral, trepidaches, poluigio sonora, desgaste dos veiculos, rachaduras dos
imoveis, desvio do fluxo de velculos para vias paralelas; enfatlzar a reducao de
velocidade; crier expectativas para o ingresso na érea urbana e rural; e buscar
altemativas comprovadamente eficazes, na preferéncia, com medidas de
engenharia de trifego, citadas no art. 6, paragrafo dnico, incisos | a VIIl, de nossa
proposta de lei, as quais podem dimensionar ermos surgidos pela colocagio
indevida dos redutores.

O tipo valeta, definido pelo formato de uma depresséo, &
| extremaments danoso aos usuarios, aos veiculos e ao trafego em geral. A nossa
sugestio de proibicao favorece o impedimento dos sinistros e da depredagao do

| patsimonio.
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O procedimento da agéo 6 de competéncia do érgéo de fransito do
Estado, ficando o poder piblicc encarregado de regulamentar os dispositivos
legais pertinentes a consecugio das obras.

A Constituicio Estadual, em seu art. 61, inciso XVI1, declara que
esta Casa, com a sangéio do Govemador, pode dispor "sobre todas as matérias de
competéncia de Estado®, incluindo "matéria decomente de competéneia comum
prevista no art. 23, inciso XII, da Constituicéo da Reptiblica.”

Tendo em vista o que a Carta Magna, em seus arts. 6 e 205,
estatui e a fungio expressa dos redutores na fixagéo de limites de velocidads a
indices adequados para o trénsito e seus usuérios, e com o objetivo claro de
assegurar trangoilidade, consideramos 0 exposto no “caput” do paragrafo (inico do
art, 1 deste projetc da legitima procedéncia.

O Cédigo Nacional de Trénsito estabelece em seu art, 14, inciso
IX, que a autoridade de frénsito, segundo as conveniéncias do local, podera
"disciplinar a colocagdo de ondulagbes transversais no sentido de circulagio dos
veiculos, em vias de trénsito local, bem como nas proximidades de escolas ou
outros estabslecimentos de ensino de 1 e 2 graus, na forma em que dispuser o
Conselho Naclonal de Transito™.

A jurisprudéncia nos mostra, por meio de um caso ocorrido em
1990, no Estado de Minas Gerais, que a auséncia de precaugio na instalagac de
quebra-meolas e sua insuficiente sinalizagho indicativa resultaram em danocs
pessoals ao usudrio. O Tribunal Federal de Recurses julgou © Estado responsavel
civilmente pelos danos causados. Ao poder pablico coube a reparagdo financeira,
na forma da Stmula n 490, do STF, que estalui; "a pensio comespondente &
indenizacSo oriunda de responsabilidade civil deve ser calculada com base no
salario minimo vigente ao tempo de sentenca e ajustar-se as variagbes ulteriores”.

Apresentamos aste projeto com a intengdio de antever tals
stuaces, poupando dospesas aos cofres publicos e possibilitando que o Estado
garanta a sociedade a esperada e merecida seguranga.






